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B AR 154 — Requisitos
para diseno de
aerodromos.

B AR 153 — Requisitos
para operaciones de
aerodromos.

B AR 139 — Requisitos
para operadores de
aerodromos.
Certificacion de
Aerdédromos

LAR 139-LAR 153-LAR 154




APENDICES RELACIONADOS AL LAR 154
[

APENDICE1 : Planificacion de Aer6dromos.
APENDICE2 Disefio de Aerédromos.

APENDICE3 : Pavimentos.

APENDICE 4 Requisitos de Limitacién de Obstaculos.
APENDICES5 Sefializacién del Area de Movimiento.
APENDICE6 lluminacién del Area de Movimiento.
APENDICE7 Frangibilidad.

APENDICE8 Senalamiento e [luminacion de Objetos.
APENDICE9 Sistemas eléctricos y Fuentes de energias

secundarias de Aerédromos.




APENDICE 6
lluminacion del Area de Movimiento




Luces de aproximacion CAT | MALSR
I sSss

x

x

000000000
oo

oo
oo
oo
OooooOo oO0Odg
oo

O0og

MALSR
QO Luces de umbral filtro verde
O Luces fijas color blanca

direccionles

Luces secuenciales de

| N U . . .
= N " "

destello color blanco

100
ijujmi
100
100
100
100

000000000
100

STA 2

OO0O00 s
STA 12

STA 14

STA 16

STA 18

STA 24

Cuando las condiciones
del terreno no permitan
materialmente la
instalacion del Sistema de
iluminacion de
aproximacion de precision
de Categoria | descrito en
el LAR 154, se instalara el
sistema de iluminacion de
aproximacion de precision
de Categoria | MALSR.



Ejemplos de configuraciones de
lluminacion del Area de Movimiento




Luces de barra de ala con umbral desplazado y

calle de rodaie
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Luces de barra de ala con umbral desplazado y

zona utilizable Eara el desEeﬁue
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Disposicion de las luces pista y luces de eje con
umbral desplazado
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Disposicion de las luces pista 'y luces de eje con

umbral desEIazado
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Disposicion de las luces pista y luces de zona de

Earada
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lluminacion de calles de rodaje

TAXIWAY INTERSECTION
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Ejemplos aplicacion de Letreros de informacion
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Senalizacion de borde de pista no pavimentada

SENALIZACION DE PISTA NO PAVIMENTADA

Borde de pista Esguinero
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NOTA

Es imprecindible marcar los limites de la
pista.

Fintar las superficies de los blogues con
un color de contraste con el terreno,
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Senalizacion de borde de pista no pavimentada

Borde de pista Esquinero
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Apéndice A
I sSss

COLORES DE LAS LUCES AERONAUTICAS DE
SUPERFICIE, Y DE LAS SENALES, LETREROS Y
TABLEROS
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Apéndice B
-

CARACTERISTICAS DE LAS LUCES AERONAUTICAS
DE SUPERFICIE
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Apéndice C

SENALES CON INSTRUCCIONES OBLIGATORIAS Y
SENALES DE INFORMACION
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1.La altura de lainscripcion

Apéndice D
-
REQUISITOS RELATIVOS AL DISENO

DE LOS LETREROS DE GUIA PARA EL
RODAIJE

La altura de la inscripcion

El ancho de los trazos de una sola letra

La luminancia de los letreros

La altura de la placa frontal de los letreros

BOrdes rer e e e e e e e e e e e P e P e PP e g

Los colores de los letreros
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Apéndice E

CALIFICACION Y ACEPTACION DE EQUIPOS
AERONAUTICQISapIZn ilcae% éErelégnle%thAM1gfstiene como finalidad

establecer los requisitos minimos y las especificaciones
técnicas que clarifican el criterio que AAC usara para
determinar y confirmar que los Equipos de Ayudas Visuales
para Aerédromos cumplen con las normas de fabricacion de a
las que hace referencia este Regalmento y la normativa en el
LAR 154 establecida y por lo tanto se asegura el control de la
calidad, que garantice un nivel aceptable de seguridad

operacional.
FAA AC 150/5345-53c 150/5345-53C - Airport Lighting

Equipment Certification Program
Veripie®

Intertek

BUREAU VERITAS
Certification

N® BEL09001309




CERTIFIED AIRPORT LIGHTING EQUIPMENT

L-801 Beacons, Medium Intensity (AC 150/5345-12)
L-802 Beacons, High Intensity (AC 150/5345-12)

L-804 Light, Holding Position Edge (AC 150/5345-46)
L-806 Wind Cones, Frangible (AC 150/5345-27)

L-807 Wind Cones, Rigid (AC 150/5345-27)

L-810 Lights, Obstruction (AC 150/5345-43)

L-821 Panel, Airport Lighting Control (AC 150/5345-3)
L-823 Connectors, Cable (AC 150/5345-26)

L-824 Underground Electrical Cable for Airport Lighting
Circuits (AC 150/5345-7)

L-827 Monitors, Regulator (AC 150/5345-10)

L-828 Regulators, Constant Current (AC 150/5345-10)
L-829 Regulators, Monitored Constant Current (AC
150/5345-10)

L-830 Isolation Transformers, 60Hz (AC 150/5345-47)
L-831 Isolation Transformers, 50Hz (AC 150/5345-47)
L-841 Cabinet, Auxiliary Relay (AC 150/5345-13)

L-847 Switch, Circuit Selector (AC 150/5345-5)

L-849 Lights, Runway End Identification (AC 150/5345-51)
L-850 Lights, Runway, Inpavement (AC 150/5345-46)
L-852 Lights, Taxiway, Inpavement (AC 150/5345-46)
L-853 Markers, Retroreflective (AC 150/5345-39)

L-854 Radio Controls (AC 150/5345-49)

L-856 Lights, Obstruction, High Intensity, White, 40 FPM (AC
150/5345-43)

L-857 Lights, Obstruction, High Intensity, White, 60 FPM (AC
150/5345-43)

(SRVSOP

Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia de Ia Seguridad Operacional ),

e

L-858 Signs, Runway and Taxiway (AC 150/5345-44)

L-859 Lights, Flashing, Omnidirectional (AC 150/5345-51)

L-860 Lights, Runway Edge, Low Intensity (AC 150/5345-46)

L-861 Lights, Runway & Taxiway Edge, Medium Intensity (AC
150/5345-46)

L-862 Lights, Runway Edge, High Intensity (AC 150/5345-46)

L-863 Lights, Portable Runway (AC 150/5345-50)

L-864 Lights, Obstruction, Red, 20-40 FPM (AC 150/5345-43)

L-865 Lights, Obstruction, Medium Intensity, White, 40 FPM (AC
150/5345-43)

L-866 Lights, Obstruction, Medium Intensity, White, 60 FPM (AC
150/5345-43)

L-867 Light Base, Non-Load Bearing (AC 150/5345-42)

L-868 Light Base, Load Bearing (AC 150/5345-42)

L-880 Precision Approach Path Indicator (AC 150-5345-28)

L-881 Abbreviated Precision Approach Path Indicator (AC 150/5345-
28)

L-882 Generic Visual Approach Descent Indicator (AC 150/5345-52)
L-883 Generic Visual Approach Descent Indicator (AC 150/5345-52)
Light Structure, Lightweight (AC 150/5345-45)

L-884 Power and Control Unit for Land and Hold Short Lighting
Systems (AC 150/5345-54)

L-885 Lights, Obstruction (AC 150/5345-43)

L-890 Airport Lighting Control and Monitoring Systems (AC 150/5345-
56)
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Configuracion MALSR
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lluminacion de plataforma con proyectores
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GRACIAS POR SU ATENCION

carlos.gpp@gmail.com
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